—_Zelezniéni magazin

Meésiénik o moderni Zeleznici The Railway Magazine

Roénik 31 4/2024

179 K¢ 8.00 EUR

l,‘;‘ A .“,:,,.,",' X /\F’,‘ .'},f{*"“ﬁ’ 3' C“"?X :‘,/.: 1 Ve
L e e S T e

Specidl pro Rail Business Days

Vlaky RegioJetu jezdi az do Copu
Lokomotivy TRAXX treti generace
Systém Polyplate od firmy Viessmann
Vozy Eurofima CD od Piko a Roco




Nejprve ZSR prevzalyvlonském srpnu
(vizZM 8/23, str. 8) dvoudilnou jednotku
oznacovanou jako DV NDT, coz je zkratka
pro Diagnostické vozidlo pro nedestruk-
tivni testovani. Tato jednotka pochazi
z kontraktu podepsanéhov prosinci 2019,
nanéjzpakvlednu 2020 navazala smlouva
na ¢tyfnapravovy motorovy viiz DV GPK
(Diagnostické vozidlo pro méfeni geo-
metrické polohy koleje).

Obé tato vozidla jsou konstrukci mos-
kevske firmy TVEMA a jsou odvozena
z jeji rodiny SEVER; vtomto pfipadé vsak
jde o verzi s nazvem SEVER-1435, coz
zfetelné charakterizuje oblast urceni. Po-
drobné jsme se jednotce DV NDT, ktera
nese komercninazev SEVER-1435TWIN,
jakoz i souvisejicim technickym a obchod-
nim aspekttm vénovalivZM 4/23 na
str. 47 - 49. Tentokrat se stru¢né zame-
fime na DV GPK, nebot jeho dodavka na
7SR probéhne v dohledné dobé.

DV GPK je specialniviiz urceny k mé-
feni a diagnostice geometrické polohy
koleje, opotrebeni a vinkovitosti kolejnic,
prostorové priichodnosti, pficného pro-
filu kolejového loze a osovych vzdalenosti
mezi kolejemi. Lze jej provozovat v klima-
tickych a zemépisnych podminkach pfi
nadmorské vysce do 1 000 m, teploté
okolnihovzduchu-25 az +45 °C arelativni
vlhkosti maximalné 90 %. Vozidlo je ur-
¢eno pro samostatny provoz na vSech
tratich ZSR o rozchodu 1 435 mmama
na obou ¢elech kabiny strojvedouciho.

Vliz ma nejvyssi rychlost 160 km/h
(zatimco u DV NDT to je 120 km/h) a ci-
lem bylo jej maximalné unifikovat pravé
s predchozim diagnostickym vozidlem pro
nedestruktivni testovani. Pohon tvori dva
agregaty Voith RailPack, umisténé pod
podlahou vozidla, jez obsahuji spalovaci
motor typu R2876T3-390 vyrobce Voith
(MAN D2876)ajsou stejné jakou DVNDT.
Dale zahrnuji chladici okruhy, hydrody-
namickou prevodovku Voith T211 re.4,
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KB190 sretardérem, generator pro pohon
pomocnych pohon( a pomocna zafizeni.
KvUili nutnosti umisténi dvou motortia dvou
hnacich podvozkii véak doslo k prodlou-
Zenivozu o cca 1,2 m oproti voziim v DV
NDT.

Tocivy moment se ze spalovaciho mo-
toru pomoci pruzné spojky prenasi do
hydrodynamické prevodovky a dale kar-
danovymi hrideli do napravovych prevo-
dovek. Trakéni vykon 780 KW ma vozidiu
umoznit zvladat sklony do 40 %.. Doda-
vatelem brzdové vystroje je firma Knorr-
Bremse. K dispozici jsou ¢tyfi brzdové
systémy:

- hydrodynamicky retardér plsobici na
hnaci napravy, jenz umoznuje brzdéni
z vyssich rychlosti a pfibrzdovani pro
udrzeni konstantni rychlosti jizdy,

- elektropneumaticka pfimocinna brzda
pusobici na véechny napravy,

- samocinna pneumaticka brzda,

- pruzinova brzda slouzici jako parkovaci
brzda na obou napravach podvozkd.

Soucinnost hydrodynamického retar-
déru avzduchové brzdy zabranuje pre-
brzdéni vozidla.

Diagnostické technologie po-
chézi od firmy TVEMA a zahrnuji systém
pro méfeni geometrické polohy koleje
a profilu koleje, systém pro méreni vinko-
vitosti kolejnic (mikrogeometrie), systém
pro méfeni zrychleniloziskovych domku
asystém pro méfeni prostorové priichod-
nosti. Ve voze je jedno méfici pracovisté
se stolem pro tfi operatory. Kromé toho
vozidlo poskytuje socialni zazemi az pro
Gtyri ¢leny posadky v podobé WC, ku-
chynky, sprchy a zasedaci mistnosti.

VUz je vybaven mobilni ¢asti ETCS
Level 2 (na rozdil od DV NDT) s plnou
funkenostii natratich se stacionarni ¢asti
ETCS Level 1 a s vlakovym zabezpeco-
vacéem schvalenym pro provoz na Sloven-
sku, vtomto pripadé LS06.

Dopravny urad Bratislava vytvoril v re-
gistru ERATV navrh nového typu vozidla
s ¢islem 71-220-0002-4-001-001, s n&-
zvem typu SEVER 1435 a s alternativnim

Mgérici pracovisté pro tii operatory a pohled do pocitacového rozvadéce s mé-
ficimi technologiemi.
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Viz 9162 003 ve stanici Brno dolni
nadrazi(18. 11. 2023), kde probihalo
procleni. Po ném byl viiz pievezen
na Slovensko, do haly VWUZ ve Vrit-
kach. Na snimku vpravo je pohled
do kuchyriky.

nazvem Track Geometry Railcar, SEVER
1435. Predbézné rezervované EVN vo-
zidlaje 99 56 9162 003-4, coz navazuje
na oznaceni jednotky DV NDT, jejiz vozy
nesou EVN 99 56 9162 001-8 (méfici
viz)a 99 56 9162 002-6 (ubytovaciviiz).

Podle smlouvy mél byt novy diagno-
sticky viiz pfedan ZSR do konce roku
2023, coz se nepodarilo dodrzet, nebot
cely kontrakt, tedy jiz od dodavek jednotky
SEVER-1435 TWIN, byl postizen valkou
na Ukrajiné, ktera kromé naruseni do-
davatelskych fetézc( a cenovych skoku
vyvolala i sankce zapadu proti Rusku; to
vSechny kroky dale zkomplikovalo, nebot
velka ¢ast zakazky pochazi prave z Ruské
federace.

Vyroba DV GPKtedy nejprve probi-
hala u srbské firmySinvoz, Zrenjanin (se-
verné od Bélehradu), kde byla vyrobena
vozova skfin. Podvozky typu 180.1-30
dodala firma GANZ, jez realizovala novy
vyvoj podvozku pro rychlost 160 km/h.
Rozpracovany viz byl v prosinci 2023
prevezen na Slovensko pro vykonani fi-
nalnich praci, konkrétné do WUZ Vrttky.
Zde byla dokonéena jeho mechanicka

Rozchod

Nejvétsi sklon traté
Usporadani dvojkoli
Maximalni rychlost

Délka pres narazniky
Vzdalenost stiedt podvozku
Sitka vozu

Vyska vozu nad TK

Primér dvojkoli (nova/ojeta)

cast ainteriér (nabytek, spotrebice, alarm
aj.). Nainstalovany uz byly i méficitech-
nologie a zbyvalo dosadit komponenty
od AZD Praha, 1j. vlakovy zabezpec¢ovad
LS06, radiostanici RADOM FX20 a mo-
bilni ¢ast ETCS Level 2 typu AURIGA od
firmy CAF Signalling.

V ramci zkus$ebnich jizd vsak dne
26. 3. 2024 doslo na zelezni¢nim pre-
jezdu ke stretu s osobnim automobilem,
takze vliz aktualné ¢eka na provedeni
opravy. Nasledné probéhnou testy a zkou-
Sky ETCS a budou zpracovany pfislusné
certifikaty NoBo a DeBo. Po schvaleni
bude vozidlo predano zakaznikovi.

NDCon LOGIC

Zakladni technické udaje

1435 mm
40 %o

BB’

160 km/h

26 285 mm
18 306 mm
2 800 mm

4 256 mm
920/840 mm

Minimalni polomér projizdéného oblouku

- tratovou rychlosti

- rychlosti 5 km/h
Hmotnost na napravu
Celkova sluzebni hmotnost

150 m
do 100 m
181t

72t



